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Mobilitets- och parkeringsutredning

Framtagen av stadsbyggnadskontoret i arbetet med detaljplan for bostdder med sdrskild
service vid Gullyckevédgen inom stadsdelen Askim, dnr: 1178/15
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Sammanfattning

Utredningen tar fram parkeringstal for bil och cykel for en pagaende detaljplan for bostédder
med sirskild service (BmSS) vid Gullyckevégen (diarienummer 1178/15).

Kategoriboenden, som BmSS tillhdr, kan ibland ges ldgre parkeringstal an normalspannet.
Efter att steg 1-3 av mobilitets- och parkeringsutredningen genomforts har parkeringstalet for
bil i samrad med lokalsekretariatet satts till 0,4 bilplatser/ligenhet, vilket for 6 lagenheter
innebdr 4 parkeringsplatser. En av dessa ska vara en parkeringsplats anpassad for
rorelsehindrade. Platserna ar framst till for personal och besokare, da de boende pé ett BmSS
inte har bil. Inga mobilitetsatgérder genomfors, eftersom parkeringstalet redan ar lagt satt.

Parkeringstalet for cykel sétts till 1 cykelplats/ldgenhet, vilket for 6 lagenheter innebér 6
cykelplatser. Efter att steg 1-3 av mobilitets- och parkeringsutredningen genomforts for cykel
ar cykelparkeringstalet satt i samrad med lokalsekretariatet, eftersom lagre cykelparkeringstal
kan 6vervégas vid kategoribostéder.
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Inledning

Bakgrund och syfte

Detaljplanens syfte ar att prova mojligheten att bygga 6-8 bostdder med sérskild service
(BmSS) i 1-2 véningar. Lokalsekretariatet som &r exploator anger att de avser att bygga en
byggnad i 1 vaningsplan med 6 ldgenheter, och det dr ocksa vad de skisser som tagits fram
visar. Dérfor utgér denna utredning fran att bebyggelsen i planomradet blir en byggnad med 6
lagenheter. Foreslagen plats for bebyggelsen ér vid Gullyckevigen i Skintebo. Marken dgs av
Goteborgs stad.

Denna utredning har utgétt fran Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad,
daterad 24 april 2018, samt Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs
stad, daterad 17 maj 2018. Syftet med mobilitets- och parkeringsutredningen &r att utreda
behov av parkering for bil och cykel for det kommande BmSS:et.

Mobilitets- och parkeringsutredning
Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann.

Planomradet ligger enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad inom zon D,
”ovriga delar av Goteborgs stads fastland”. Hir anges ett normalspann for flerbostadshus pa
0,5-1,0 bilplatser per lagenhet 1 projekt med ett genomsnitt av ldgenhetsstorlekar.

Resultat analyssteg 1
Inom zon D for bil dr utgangsvérdet 1,0 bilplatser per lagenhet.

For kategoriboenden (t.ex. BmSS) i zon A, innerstaden, utvidgad innerstad och strategiska
knutpunkter, anger Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad att parkeringstalet
bor séttas ndra noll. Behovet av parkering for personal ska bedémas utifran platsens
forutséttningar och verksamhetens behov. Vidare anges att vissa kategoriboenden dven
utanfor zon A kan ha parkeringstal som &r ldgre &n normalspannet. Detta tolkas hidr som att
kategoriboenden kan antas ha ett mindre behov av parkeringsplatser dn vanliga
flerbostadshus, som enligt riktlinjen har ett normalspann pa 0,2—0,5
parkeringsplatser/ldgenhet i zon A. Detta resonemang stimmer dverens med information fran
lokalsekretariatet kring att BmSS av aktuell typ i liknande ldgen med 8 bostdder brukar ha
cirka 3 parkeringsplatser, varav en parkeringsplats anpassad for rorelsehindrade. De boende
har inte bil, utan parkeringsplatserna behdvs for personal och besdkare. Under analyssteg 3,
projektanpassning, kommer detta att vigas in. Fram till dess utgér utredningen fran
normalspannets utgangsvirde pd 1,0 for att bedoma om léget eller utformningen av BmSS:et
foranleder nagot annat resonemang. Parkeringstal for cykel ar 2,5 cykelparkeringar per
lagenhet vid genomsnittliga l1dgenhetsstorlekar. I analyssteg 3, projektanpassning, kan detta
utgangsvirde komma att justeras med hansyn till projektets lagenhetsstorlekar och att det ar
ett kategoriboende.
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Bild 2. Figur redovisar normalspann for parkeringstal for flerbostadshus, antal bilplatser per ldgenhet.
Knappndlen visar var planomrddet dr lokaliserad.

Lagesbedomning (analyssteg 2)

Utredningsomrade

Planomradet dr beldget nira Billdals park i Skintebo, cirka 20 kilometer séder om Goteborgs
centrum (bild 2). Bild 1 visar en 6versiktsbild fran dster och bild 3 visar utredningsomradet i
tva cirklar med 400 respektive 600 meters radie fran planomridets grins. Utredningsomradet
for mobilitets- och parkeringsutredning utgors generellt av omradet inom en radie av 400
meter fran projektomréadets grins. Projektomradet &r i detta fall planomradet.

Utredningsomrédet kan utdkas om en plats med storre utbud av service eller funktioner ligger
néra detta omrade, dock max upp till ca 600 meter frén projektomradet.

Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik
Det finns busshéllplats inom 300 meter fran planomradet. Narmsta hallplats dr Skintebo, som
ligger 1 anslutning till Billdals allé.

For att rdknas som direkt ndrhet till god kollektivtrafik krévs enligt riktlinjerna att det 4r max
400 m fagelvigen till hallplats, vilket betyder att hallplatslédget uppfyller kriterierna for att
anses ha god kollektivtrafik, med en turtithet pa ca 10 minuter.

Cykel

Riktlinjen for mobilitet och parkering definierar direkt nérhet till bra cykelinfrastruktur som
att det ska finnas separat cykelbana max 100 m figelvigen fran projektomrédets gréns,
alternativt att ett annat tryggt gaturum for cyklister erbjuds, exempelvis lagt trafikerad
lokalgata eller bostadsgata. Omrédet ar vél forbundet via cykelbanor till bade centrala



Goteborg och omkringliggande stadsdelar. Kriteriet direkt nirhet till god cykelinfrastruktur
anses vara uppfyllt for projektomradet. Separerad cykelbana finns i direkt anslutning till
planomradet.
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ild 3, GC-vdg. Grén linje=separerade cykelbanor, streckad grén linje= oseparerade
cykelbanor, rod ring=planomrade.

Service och andra urbana verksamheter
Det finns mycket begransat med service och andra urbana verksamheter inom
utredningsomrédet. Narmsta livsmedelsbutik finns 1 Nya Hovas, ca 1,5 km fran planomradet.

Kriteriet direkt nérhet till god service och vissa urbana verksamheter bedéms inte som
uppfyllt inom utredningsomradet.

Ovrigt
Det finns inga bilpooler inom eller i ndrheten av utredningsomrédet.
Paverkas befintlig bebyggelse?

Projektet bedoms inte paverka parkering for befintlig bebyggelse eftersom exploateringen
kommer att ske inom obebyggd mark.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar
Det saknas ledig kapacitet i ndromradet som dr mdjlig att ta 1 ansprak. Parkering kommer
uteslutande att 16sas pa kvartersmark inom projektet.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark
Boende och besdkande i ndromréadet parkerar frimst pa privata parkeringsplatser pa
kvartersmark. Eftersom BmSS:et endast behdver ett mindre antal platser som behover ligga i



ndra anslutning till bostdderna, bedoms det att parkering inte kommer att ske pa angransande
gator. Gratisomradesutredning behdver inte utforas.

Byggskede
Parkering och mobilitet for befintliga boende inom utredningsomradet bedoms inte paverkas
under byggskedet.

Bild 4. Rdlije markerar 400m och gul linje markerar 600 meter fran planomradet.
Utredningsomradets ungefirliga avgrdnsning runt planomradet.

Resultat analyssteg 2

Direkt nérhet till god kollektivtrafik: Ja

Bra cykelinfrastruktur: Ja

Service och andra urbana verksamheter: Nej

Bilpool i néirheten: Nej

Projektet uppfyller inte kriterierna for god sammanvéagd tillgédnglighet eller narhet till lokalt
torg. Parkeringstalet forblir of6randrat.

Projektanpassning (analyssteg 3)

Lagenhetssammansattning (for bostader)

Det planerade BmSS:et kommer att besta av ldgenheter med 1 rum och kok/kokvra, vilket
innebar en lagenhetsfordelning med 6vervdgande del smé lagenheter enligt riktlinjen. Ett
BmSS ir ett kategoriboende dir personer bor som har olika funktionsnedséttningar som gor
att de behover extra stod i sin vardag. Man kan bo mer én en person i en BmSS-ldgenhet men
det dr mycket ovanligt. Vid ett BmSS brukar inte boendeparkering anordnas enligt
lokalsekretariatet, d& det har sirskilda forutsittningar med boende som inte kor eller har bil
sjilva. Endast ett mindre antal platser behovs for personal och besdkare.
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Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)

Forutom att ett BmSS ar ett hem for de som bor dér dr det ocksé en arbetsplats for den
personal som stottar de boende. Dagtid arbetar cirka 3 personer dér. Vid personalbyten kan
det vara upp till 7 anstillda pa plats samtidigt. Det gar kollektivtrafik fran Skintebo hallplats
storre delen av dygnet. Mojligheterna for personal pa boendet att ta sig till jobbet med cykel
bedoms som goda, pd grund av ndrheten till cykelstrak. Nattpersonal och chefer som kan ha
ansvar for flera enheter gor att viss parkering till stod for verksamheten dndd behdvs utover
besoksparkering.

Moaijligheter till samnyttjande av parkering

P& grund av det lilla parkeringsbehov som ett BmSS har, samt att detta behov pa grund av de
grundldggande kraven pa tillgénglighet bor tillgodoses 1 direkt nérhet till sjdlva BmSS:et,
anses forutsédttningarna for samnyttjande inte vara sérskilt goda for det hér projektet.

Forutsattningar for kostnadstackning
Det antal platser som BmSS:et behdver kommer att anordnas som markparkering inom
kvartersmark.

Fordelning av parkeringsplatser
Parkeringsplatserna kommer att anvdndas av besdkare och personal. Av de cirka 1600
personer som idag bor 1 BmSS 1 Géteborg ér det ingen som har bil.

Resultat analyssteg 3

Lagenhetsstorlekarna for ett BmSS dr 6verviagande sma. Mojligheterna for boende, besokare
och personal att ta sig till boendet med kollektivtrafik och cykel dr goda. Sammanvégt gor
detta att parkeringstalet for bil kan sénkas till 0,6 bilplatser/lagenhet.

Som ndmndes under analyssteg 1, val av normalspann, star det i Riktlinjer for mobilitet och
parkering i Goteborgs stad, daterad 24 april 2018, att parkeringstalet for kategoriboenden,
t.ex. BmSS, i zon A bor séttas nédra noll.

Det finns inte nigra specifika parkeringstal for BmSS utanfor zon A i riktlinjerna, ddremot
star det att vissa kategoribostéder dven utanfor zon A kan ha parkeringstal som &r lagre &n
normalspannet for flerbostadshus, och dirmed lidgre én det parkeringstal man kommer fram
till genom att folja analysstegen i mobilitets- och parkeringsutredningen. Med stod av detta
och 1 samréd med lokalsekretariatet sdnks parkeringstalet for detta BmSS till 0,5
bilplatser/lagenhet. Med 6 ldgenheter behovs dé 4 parkeringsplatser. En av dessa ska vara en
parkeringsplats anpassad for rorelsehindrade Dessa parkeringsplatser kommer nyttjas av
besokare och personal. Ett BmSS ér ett kategoriboende dér de boende inte kor eller dger bil.
For personalen bedoms mgjligheterna att ta sig till jobbet med kollektivtrafik eller cykel som
goda. En av parkeringsplatserna for bil behover vara anpassad for rorelsehindrade.

Eftersom ldgenheterna i1 projektet 4r sma blir parkeringstalet for cykel enligt riktlinjen 2
cykelparkeringar per ldgenhet. Dock anger riktlinjen ocksa att ett lagre cykelparkeringstal kan
overvigas vid kategoribostader. Efter samrdd med lokalsekretariatet sdnks parkeringstalet for
cykel till 1 cykelparkeringsplats/lagenhet. For 6 lagenheter innebéar det 6
cykelparkeringsplatser. Det forekommer att boende pd BmSS har cykel, men det &r inte lika
vanligt som for boende i vanliga ldgenheter. Cykelplatserna behovs dven for personal och
besokare. BmSS kan ibland ocksa ha storre cyklar, t.ex. ladcykel, som behdver mer plats.
Detta motiverar att parkeringstalet inte ska sidnkas ytterligare eller baseras enbart pd de
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anstéllda 1 verksamheten. Baskrav/normal niva for cykelparkering innebar att det ska vara
bekvamt, lattillgangligt och tryggt att parkera sin cykel.

Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

Exploatdren viljer att inte genomfora analyssteg 4 1 detta skede. Parkeringstalet for bil ar
redan lagt satt, vilket baseras pa att det géller ett kategoriboende i med relativt god
tillgdnglighet till kollektivtrafik och service.

Resultat analyssteg 4

Parkeringstal bil: 0,5 bilplatser/lagenhet.

Parkeringstal cykel: 1,0 cykelplats/ldgenhet

Bilplatser: 3 p-platser

Cykelplatser: 6 cykelplatser

Bilparkeringsplats anpassad for rorelsehindrade: 1 p-plats

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering
Bild 5 visar pd en mgjlig parkeringslosning.

.

Bild 5. M(')jlig parkeffngsi(;shing.

Anna-Karin Nilsson, Stadsbyggnadskontoret
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